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Sammanfattning  
Vilhelmina Mineral AB ansökte 2011 om bearbetningskoncession för området vid 
Stekenjokk där Boliden Mineral AB under perioden 1976–88 bedrev gruvverksamhet. 
Ansökan om bearbetningskoncession avslogs 2014 av Bergmästaren och beslutet 
överklagades till regeringen som efter beslut i november 2017 återlämnat ärendet till 
Bergsstaten för ny prövning. Bergsstaten har därefter bett bolaget att komplettera ansökan 
med en bedömning av eventuell påverkan på det nyligen (juni 2017) beslutade 
naturreservatet Skåarnja.  
 
Vilhelmina Mineral har under 2017 slutit avtal med Joma Näringspark A/S om att bilda 
Joma Gruver A/S samt därmed öppna för möjligheten att anrika bruten malm från 
Stekenjokk i Joma. Vilhelmina Mineral har med anledning av detta kompletterat ansökan 
med ett andrahandsalternativ som innebär att gruvbrytning i Stekenjokk endast bedrivs 
under vinterhalvåret och att den brutna malmen transporteras via den så kallade 
Vildmarksvägen till Joma i Norge. Joma ligger cirka 58 km sydväst om Stekenjokk.  
 
Vildmarksvägen är i dagsläget inte öppen vintertid. Därför kräver det nya alternativet att 
en ca 23 km lång sträcka av vägen mellan Leipikvattnet och Stekenjokk hålls öppen 
vintertid. Cirka 18 km av denna vägsträcka går genom naturreservatet Skåarnja. Planer 
finns även att utse naturreservatet Skåarnja som ett Natura 2000-område. Detta PM har 
sammanställts av Golder och dess underkonsult Pelagia Environment & Nature AB för att 
bedöma påverkan på naturreservatet Skåarnja, samt på de specifika arter som skulle 
skyddas inom ett framtida Natura 2000-område.  
 
Syftet med naturreservatet är att bevara en storslagen fjällmiljö med ett renbetespräglat 
fjällandskap av vildmarkskaraktär. Syftet är också att bevara livsmiljön för skyddsvärda 
arter. Vidare är syftet att naturreservatet inom ramen för bevarandet av biologisk mångfald 
också ska tillgodose behovet av området för friluftslivet. 
 
Vildmarksvägen byggdes 1969 för att hantera transporter till och från Stekenjokkgruvan. 
Vägen går genom naturreservatet Skåarnjas västra del och underlättar för besökare att ta 
sig till området med bil. Vägen bidrar således till att tillgodose behovet av att göra området 
tillgängligt för friluftslivet. Vidare finns det inget i syftet med naturreservatet som 
motsäger att Vildmarksvägen används även vintertid för person-, varu- eller 
godstransporter.  
 
Inom naturreservatet finns det vissa begränsningar när det gäller markanvändning och 
vad man får och inte får göra. Dessa begränsningar gäller dock inte för väghållaren 
(Trafikverket). Följaktligen är det både tillåtet och möjligt att hålla vägen öppen för 
användning även vintertid.   
 
Barriäreffekter på grund av den vinteröppna vägen bedöms ha en liten påverkan på 
däggdjur och fåglar och effekterna bör vidare endast vara märkbara på korta, lokala, 
sträckor där plogkanterna blir höga. Eftersom dessa sträckor är korta, finns det dessutom 
möjlighet för djuren att gå runt dem. Vidare, om plogkanterna kan göras sluttande minskar 
risken ytterligare för denna typ av effekter.  
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Risken att något däggdjur eller fågel skulle förolyckas vid en kollision längs 
Vildmarksvägen bedöms som mycket liten då trafikintensiteten är låg samt att mycket få 
däggdjur och fåglar rör sig i området vintertid. Vad avser däggdjur så är det endast fjällräv 
och till viss utsträckning utter som förekommer i området vintertid. På samma sätt bedöms 
störningar och undvikandeeffekter på grund av trafikbuller som mycket små.   
 
Eftersom sannolikheten att effekter på grund av barriäreffekter, trafikdöd eller störningar 
ska uppstå är mycket liten bedöms påverkan på däggdjur, fåglar och naturreservatets 
tillika det föreslagna Natura 2000-området Skåarnja som mycket liten. 

Summary 
Vilhelmina Mineral AB (the Company) has applied for an exploitation concession for an 
area situated at Stekenjokk, which is the site of a previous underground mine operated by 
Boliden Mineral AB between 1976 and 1988. The company’s application was rejected by 
the Mining Inspectorate in 2014 but appealed the same year to the Swedish Government. 
The Mining Inspectorate’s earlier decision has recently been revoked and the application 
has been referred back for renewed handling.  The Mining Inspectorate has then asked the 
company to consider the likelihood of impacts on the newly designated Skåarnja nature 
reserve (July 2017).  
 
The Company has during 2017 made an agreement with Joma Näringspark A/S in 
Norway, which has made it possible to supplement the existing application with a new 
second hand alternative. The new alternative entails transporting the Stekenjokk ore across 
the border to Joma for processing. Joma is situated approximately 58 km southwest of 
Stekenjokk.  
 
The proposal is to transport the ore during winter, and using an existing road called the 
“Wilderness Road”. This road is at present not kept open during winter. Therefore, the 
new alternative necessitates that approximately 23 km stretch of road between 
Leipikvattnet and Stekenjokk is kept opened during winter. Approximately 18 km of this 
stretch of road runs through the Skåarnja nature reserve. There are existing plans to also 
designate the Skåarnja nature reserve as a Natura 2000 area. 
 
This PM has been compiled by Golder and its subconsultant Pelagia Environment & 
Nature AB to consider the likelihood of impacts on the Skåarnja nature reserve, as well as 
on the specific species that would be protected within a future Natura 2000 area.  
 
The purpose of the nature reserve includes to preserve a grand mountainous wilderness, 
which is influenced by reindeer grazing. The purpose also includes protection of species 
of special protection interest. Furthermore, the purpose of the nature reserve also includes 
that the needs for recreational use shall be considered. 
 
The road was primarily built to be used for transports to and from the old Stekenjokk mine, 
but it also became a route which one may use for other purposes including access to the 
Skåarnja nature reserve. Thus, there is no contradiction between the existence of the road, 
and the presence of the nature reserve. Within the nature reserve there are some restrictions 
with regards to land use and what one can and cannot do. However, these restrictions do 
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not apply to those responsible for administrating/managing the road. Consequently, it is 
both allowed and possible to keep the road open for use also during winter. 
 
High snow barriers caused by snow clearance on the road can become a barrier for animal 
migration. However, natural conditions are such that high barriers will only form in certain 
limited areas which in turn means that the animals can find their way around. It is 
furthermore possible to ensure that snow clearance activities are done in such a way as to 
minimise the height of the snow walls created along the road. Therefore, the risk of causing 
significant migration barriers is considered very small.  
 
The risk of collision between vehicles and animals or birds, specifically those listed as being 
protected in the nature reserve, as well as those suggested to be protected within a new 
Natura 2000 area, is considered to be very small. This follows as the traffic intensity is low 
and that there are very few individuals (animals, birds) present in the area during winter. 
With regards to mammals, only the Arctic Fox and to a minor extent the Otter are likely to 
be found in the area during winter. Similarly, and for the same reasons, avoidance effects 
due to traffic related noise are likely to be very small. 
 
Since the risk for significant barriers to migration, the risk of collision and avoidance effects 
due to traffic are considered to be very small, the impact on mammals and birds, as well as 
the Skåarnja nature reserve and the suggested Natura 2000 area, is therefore considered to 
be very small. 
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund 
Vilhelmina Mineral AB ansökte 2011 om bearbetningskoncession för området vid 
Stekenjokk där Boliden Mineral AB under perioden 1976–88 bedrev gruvverksamhet. 
Ansökan om bearbetningskoncession avslogs 2014 av Bergmästaren och beslutet 
överklagades till regeringen som efter beslut i november 2017 återlämnat ärendet till 
Bergsstaten för ny prövning. 
 
Bakgrunden till regeringens återförvisningsbeslut är att Vilhelmina Mineral under 2017 
slutit avtal med Joma Näringspark A/S om att bilda Joma Gruver A/S för utveckling av 
Jomafältet i Röyrviks kommun i Norge samt därmed öppna för möjligheten att anrika 
bruten malm från Stekenjokk i Joma. Jomagruvan drevs under perioden 1972–98 av Grong 
Gruber A/S. Vilhelmina Mineral har således kompletterat sin ansökan om 
bearbetningskoncession med ett andrahandsalternativ som innebär att gruvbrytning i 
Stekenjokk endast bedrivs under vinterhalvåret och att den brutna malmen transporteras 
via den så kallade Vildmarksvägen till Joma i Norge (Figur 1).  
 
I och med att malm planeras att transporteras under vintern innebär detta att den del av 
Vildmarksvägen som normalt är avstäng under perioden cirka mitten av oktober till början 
av juni behöver hållas öppen på en sträcka av cirka 23 kilometer (Figur 1). 
 

 
Figur 1. Planerad transportväg av malm från Stekenjokk till Joma i Norge. Röd streckad linje i kartan visar väg som är 
öppen året runt. Svart linje visar den del av transportvägen som planeras att hållas öppen under vintern, det vill säga 
mellan Stekenjokk och Leipikvattnet om en sträcka av cirka 23 kilometer. 
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1.2 Vildmarksvägen och planerad malmtransport vintertid 
Vildmarksvägen byggdes 1969 för att hantera transporter till och från Stekenjokkgruvan. 
Efter att gruvan lades ned 1988 har vägen kommit att användas för en rad olika andra 
ändamål, varav turism är en. Vildmarksvägen är en del av det allmänna vägnätet med 
vägnummer Z 824 i Jämtlands län och AC 1067 i Västerbottens län. Vägen korsar kalfjället, 
och som högst når vägen 875 meter över havet. 
 
Under åren 2013 till 2015 har vägen upprustats med 6,5 mil ny beläggning, dikning och 
trumarbeten (Trafikverket 2018a). Vägen har Bärighetsklass BK 1 (max 64 tons bruttovikt). 
Hastighetsbegränsningen är 90 km/timme från Stekenjokk och cirka 18 kilometer söderut, 
därefter är begränsningen 80 km/timme i ca 21 kilometer till Mesvattnet/Stora Blåsjön där 
vägen går ihop med väg 819. Hastighetsbegränsningen genom Stora Blåsjön är 50 
km/timme och därefter är den 70 km/timme fram till norska gränsen (Trafikverket 2018b). 
 
Vildmarksvägen har under senare år hållits öppen från början/mitten av juni och fram till 
mitten av oktober. Destination South Lapland AB utför sedan 1 juni 2017 trafikmätningar 
på Vildmarksvägen vid Stekenjokk. En mätning av antalet fordon som passerade längs 
Vildmarksvägen under perioden 1 juni – 19 september under år 2017 gav i medeltal 224 
fordon per dygn (Golder 2017). Destination South Lapland AB är destinationsbolaget för 
södra Lappland och norra Jämtland och ägs av kommunerna Strömsund, Dorotea, Åsele 
och Vilhelmina. 
 
Verksamhetsperioderna med brytning och transporter i andrahandsalternativet kommer 
att anpassas för att minimera störning på rennäringens verksamhet kring gruvan i 
Stekenjokk och gruvverksamheten föreslås därmed ske under cirka sex månader per år. 
Lastbilar med 60 tons lastkapacitet föreslås användas och med planerad brytningsvolym 
innebär detta cirka 56 transporter tur och retur per dygn eller cirka två transporter per 
timme under vinterhalvåret (givet att transporter kan utföras 7 dagar i veckan under 25 
veckor per år). I och med att Vildmarksvägen ligger i ett område som i normalfallet har ett 
största snödjup av 110 till 130 cm och att snön i genomsnitt ligger från mitten av oktober 
till slutet av maj (SMHI 2018a), samt att hårda vindar kan råda i området (SMHI 2018b) så 
kan det under vissa förhållanden med extremt väder bli uppehåll i transporterna. Vid 
sådana tillfällen kommer det att finnas möjlighet att lagra malm under jord för att på så 
sätt invänta perioder med tjänligt väder. 

1.3 Naturen kring Vildmarksvägen 
Den sträcka längs Vildmarksvägen, Stekenjokk till Leipikvattnet, som kommer att behöva 
hållas öppen vintertid går mestadels över kalfjäll (cirka 14 kilometer, från Stekenjokk till 
en punkt väst om fjället Raavre), medan resterande sträcka (drygt 6 kilometer) från Raavre 
till en punkt söder om Karitjärn löper genom fjällbjörkskog samt på en sträcka av knappt 
3 kilometer genom en blandning av fjällbjörkskog och barrskog från punkten söder om 
Karitjärn till Leipikvattnet (Figur 2). 
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Figur 2. Naturtyper längs den tilltänkta vinteröppna vägen mellan Stekenjokk och Leipikvattnet. Grå linje visar kalfjäll, 
ljusgrön linje visar fjällbjörkskog samt mörkgrön linje visar en blandning av fjällbjörkskog och barrskog. 

 
Sommartid hyser området kring Vildmarksvägen ett rikt växt- och djurliv. Ett flertal djur 
som ren, björn, järv, fjällräv och lo finns i området, samt ett stort antal flyttfåglar som 
återvänt till häckplatserna. Detta står i skarp kontrast till vinterperioden då renarna 
befinner sig i skogslandet på vinterbete. Större rovdjur följer renarna i deras flyttning och 
merparten av fåglarna har flyttat till sina vinterkvarter. Flertalet av de arter som finns kvar 
i området befinner sig dessutom i vintervila. 

1.4 Naturreservatet Skåarnja 
Länsstyrelsen i Jämtlands län har i juni 2017 beslutat att bilda ett naturreservat i området 
kring Vildmarksvägen. Ett 36 573 hektar stort område som sträcker sig från kalfjäll i väst 
till urskogsartad granskog i öst i nordvästra delen av Jämtlands län inom Strömsunds 
kommun har avsatts som naturreservat med namnet Skåarnja (Länsstyrelsen Jämtland 
2018a) (Figur 3). Detta innebär att cirka 18 kilometer av Vildmarksvägen mellan Stekenjokk 
och Leipikvattnet går genom naturreservatet Skåarnja. 
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Figur 3. Den planerade transportvägen av malm (svart samt röd streckad linje) mellan Stekenjokk och Joma går genom 
naturreservatet Skåarnja (grön polygon). 

 
Hela området präglas av renbete och har så gjort långt tillbaka i tiden. Voernese sameby 
har sina renar i reservatet under vår till höst (Länsstyrelsen Jämtland 2018a).  
 
Naturreservatet Skåarnja har av Länsstyrelsen i Jämtland även föreslagits bli ett Natura 
2000-område som med smärre avvikelser kring sjön Raukasjön sammanfaller med 
naturreservatet.   
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2 Syfte och metod för bedömning 
Syftet med denna promemoria är att presentera en bedömning av eventuell påverkan på 
naturreservatet Skåarnja av malmtransporter och det föreslagna vinteröppethållandet av 
Vildmarksvägen mellan Stekenjokk och Leipikvattnet. Bedömningen avgränsar sig till djur 
i området och då specifikt för skyddsvärda arter för naturreservatet Skåarnja och det 
föreslagna Natura 2000-området. Dessutom görs en bedömning om den planerade 
vinteröppna vägen mellan Stekenjokk och Leipikvattnet motsäger syftet med 
naturreservatet Skåarnja. Promemorian är upprättad av Pelagia Nature & Environment AB 
som underkonsult till Golder Associates AB som fått uppdraget av Vilhelmina Mineral AB. 
 
Metoden för bedömning följer tre steg:  

¶ Först görs en bedömning om huruvida naturreservatet Skåarnjas syften och 
föreskrifter tillåter att Vildmarksvägen hålls öppen under vintertid.  

¶ Sedan görs en bedömning av vilka av de skyddsvärda arter som anges i 
naturreservatets artförteckning och de som föreslås i ett eventuellt Natura 2000-
område som kan finnas i området vintertid.   

¶ Sist görs en bedömning av hur de arter som finns i området vintertid kan tänkas 
påverkas. 

 
Vad gäller bedömningen av påverkan på vinterfaunan görs denna med hjälp av en 
analysmodell som Trafikverket (2015) tagit fram för att bedöma påverkan av infrastruktur 
på biologisk mångfald. I denna metod identifieras sex påverkanskategorier av 
transportinfrastrukturer (vägar och järnvägar) på biologisk mångfald: 
 

¶ Trafikdöd. Avser all påkörning av djur.  

¶ Barriäreffekter. En väg kan utgöra en barriär som hindrar den fria rörligheten hos 
framförallt djur, men kan också medföra en försämrad spridning av frö och pollen 
hos till exempel växter.  

¶ Störning. Vägar och tillhörande trafik påverkar omgivande miljöer generellt genom 
spridning av buller, ljus, salt, damm och föroreningar.  

¶ Biotopförlust. Anläggning av väg kan innebära större eller mindre förlust av 
värdefulla biotoper.  

¶ Nya naturvärden. I samband med anläggandet av en ny väg kan vägrenar och 
eventuella nyskapade miljöer som dammar, alléer, grustag etc. utgöra 
betydelsefulla livsmiljöer för vissa arter.  

¶ Invasiva arter. Främmande invasiva arter som riskerar att hota eller utarma den 
inhemska biologiska mångfalden kan på grund av en ny väg nå nya områden och 
även sprida sig till omgivande landskap. 

 
Av dessa kategorier är endast vissa relevanta för detta PM. Påverkanskategorierna 
biotopförlust och nya naturvärden är inte relevanta i och med att vägen redan är anlagd. 
Påverkanskategorin invasiva arter är inte heller relevant, bland annat därför att vägen är 
befintlig och därigenom redan medfört möjlighet till spridning av invasiva arter, men 
främst därför att risken för spridning av invasiva arter under vinterhalvåret är mycket 
begränsad. 
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3 Bedömning av påverkan på naturreservatet Skåarnjas 
syften och föreskrifter 
I Länsstyrelsen Jämtlands (2018a) beslut för bildandet av naturreservatet Skåarnja 
definieras syftet enligt följande: 
 
óSyftet med naturreservatet ªr att bevara en storslagen fjªllmiljº med ett renbetesprªglat 
fjällandskap av vildmarkskaraktär. Syftet är också att bevara livsmiljön för skyddsvärda arter. 
Områdets ekosystem och naturligt förekommande arter ska bevaras och skyddas.  
 
Vidare är syftet att naturreservatet inom ramen för bevarandet av biologisk mångfald också ska 
tillgodose behovet av området för friluftslivet.  
 
För att bevara en storslagen fjällmiljö med ett betespräglat landskap ska renbete även 
fortsättningsvis kunna bedrivas i området. I övrigt nås syftet genom fri utveckling av 
naturmiljöerna och genom att delar av området skyddas mot störningar. Åtgärder ska vidtas för att 
underlätta för besökare att bedriva friluftsaktiviteter i värdefulla naturmiljöer. Anläggningar ska ha 
en kanaliserande effekt i syfte att erhålla en långsiktig samexistens mellan friluftsliv, 
upplevelsevªrden, biologisk m¬ngfald och renbeteó. 
 
Vildmarksvägen som löper i naturreservatets västra del underlättar för besökare och 
vandrare att med bil nå området – vägen bidrar således till att tillgodose behovet av att 
göra området tillgängligt för friluftslivet. Vidare finns det inget i syftet med naturreservatet 
som motsäger att Vildmarksvägen används även vintertid för person-, varu- eller 
godstransporter.  
 
I reservatsbeslutet för naturreservatet Skåarnja (Länsstyrelsen Jämtland 2018a) finns ett 
antal föreskrifter som skall gälla för att uppnå och tillgodose syftet med naturreservatet (se 
sida 4–7 i Bilaga 1). I föreskriften som gäller inskränkningar i rätten att använda mark- och 
vattenområden inom naturreservatet Skåarnja kan två av föreskrifterna (föreskrift 
nummer 7 och 10) möjligen beröras av en vinteröppen Vildmarksväg. Enligt föreskrift 7 
och 10 är det förbjudet att: 
 

¶ utföra skogsvårds- eller skogsskötselåtgärder, eller på annat sätt fälla eller skada 
träd och buskar, samt flytta eller upparbeta stående och liggande döda träd eller 
delar av träd. 

¶ utan Länsstyrelsens tillstånd dikesrensa. 
 
Å andra sidan är de två föreskrifterna (föreskrift nummer 7 och 10) undantagna för 
väghållaren (se sid 6, punkten C. f och Bilaga 3) som utan hinder av 
naturreservatsföreskrifter äger rätt att inom vägområdet vidta alla för vägens bestånd och 
brukande erforderliga åtgärder såsom till exempel dikning, hyvling, grusning, 
dammbindning, trädfällning, sly- och buskröjning, trumbyten, snöröjning och 
halkbekämpning (Länsstyrelsen Jämtland 2018a). 
 
Vad gäller föreskrifterna om skyldighet att tåla visst intrång (föreskrift B) och rätten att 
färdas och vistas inom naturreservatet (föreskrift C), så finns inga motsättningar mellan 
dessa och en vinteröppen Vildmarksväg. 
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Sammanfattningsvis, är det tillåtet och möjligt att hålla Vildmarksvägen öppen även 
vintertid för person-, varu- eller godstransporter enligt naturreservatets syften och 
föreskrifter. 

4 Identifikation av däggdjur och fåglar som förekommer nära 
Vildmarksvägen vintertid 
I Länsstyrelsen Jämtlands beslut (2018a) listas fyra arter av däggdjur (järv, utter, björn och 
fjällräv) och 57 fågelarter som är av naturvårdsintresse. Dessutom har Länsstyrelsen 
Jämtland i sin hemställan om nya Natura 2000-områden (Naturvårdsverket 2015) pekat ut 
lo som en art av naturvårdsintresse. Nedan följer en bedömning om huruvida dessa arter 
förekommer i området vintertid. 

4.1 Fjällräv 
Fjällräv fridlystes redan år 1928. Fjällräv finns året runt inom ett område benämnt 
Borgafjäll (Fjällrävsprojektet 2018), det vill säga att den planerade vinteröppna 
Vildmarksvägen går genom området. I ett område som på ömse sidor av Stekenjokk 
sträcker sig från norska Børgefjell till Norra Borgafjäll på gränsen av Västerbottens och 
Jämtlands län har Fjällrävsprojektet (Anders Angerbjörn, personlig kommentar) utifrån en 
analys som grundar sig på var fjällrävslyor ligger och habitatkaraktärer som är kopplade 
till dessa gjort en förutsägelse om var någonstans de bästa fjällrävshabitaten bör finnas 
(Figur 4). 
 

 
Figur 4. Färgfälten visar var förutsättningar för bra fjällrävshabitat bör finnas utifrån en analys av var befintliga 
fjällrävslyor finns och habitatkaraktärer som är kopplade till dessa. Blå och lila fält anger var de bästa fjällrävshabitaten 
bör finnas, d.v.s. i ett område från norska Børgefjell till Norra Borgafjäll på gränsen av Västerbottens och Jämtlands län. 
Kartan är inte offentligt publicerad, men har av Anders Angerbjörn fått godkännande att visas i detta PM. 
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För sin fortplantning är fjällrävarna bundna till lyorna, i allmänhet belägna högt på 
fjällheden, från mitten av mars till början av hösten. Övriga delar av året kan fjällrävarna 
ibland vandra vida omkring och till och med hamna långt från fjällvärlden 
(ArtDatabanken 2018). Kring millennieskiftet var reproduktionen hos den svenska 
fjällrävspopulationen i princip obefintlig vissa år, troligen som en konsekvens av 
konkurrens från rödräv och uteblivna lämmeltoppar (Fjällrävsprojektet 2018). Genom en 
kombination av utfodring och rödrävsjakt har reproduktionen hos fjällräv ökat markant 
sedan bottennoteringen kring millennieskiftet. I de södra delarna av fjällkedjan (Helags 
och Borgafjäll) har åtgärderna varit mycket framgångsrika (Fjällrävsprojektet 2018). I 
området benämnt Borgafjäll noterades föryngring med sjutton kullar år 2015, sex kullar år 
2016 och fyra kullar år 2017 (Fjällrävsprojektet 2018). Det praktiska arbetet med bland 
annat utfodring som sker vintertid men som också kan ske sommartid med dålig tillgång 
på smågnagare (Felles fjellrev 2018) och jakt på rödräv kommer fortsättningsvis att 
bedrivas fram till år 2021 (Naturvårdsverket 2018) och hanteras av bland annat 
länsstyrelser (Länsstyrelsen Jämtland 2018b, Länsstyrelsen Västerbotten 2018) och 
Fjällrävsprojektet (2018) Felles fjellrev (2018). Med andra ord kan fjällräv mycket väl finnas 
i området vintertid. 

4.2 Järv 
Järv har stora revir som sträcker sig över flera kvadratmil (ArtDatabanken 2018). Järven 
har vidare huvudsakligen sina föryngringar i eller i närheten av fjälltrakterna 
(Länsstyrelsen Jämtland 2016). I Sverige lever järven nästan uteslutande i områden med 
renskötsel och renen tycks även i ett historiskt perspektiv ha varit det viktigaste 
bytesdjuret. Eftersom ren inte finns i området kring Vildmarksvägen under merparten av 
vintern bedöms sannolikheten som mycket liten att järv befinner sig i området under 
vintern. 

4.3 Lo 
Lo har liksom järven stora revir som sträcker sig över flera kvadratmil (ArtDatabanken 
2018). Inventeringar i Jämtlands län visar att lo framförallt har föryngringar i skogslandet. 
Primärt kan lodjuret klassas som predator på småvilt, men i renskötselområdet har ren och 
i Mellansverige har rådjur under senare år blivit allt viktigare bytesdjur. På samma sätt 
som för järv, finns inte några större bytesmängder att tillgå längs Vildmarksvägen vintertid 
varför sannolikheten att lo skulle befinna sig i området kring Vildmarksvägen bedöms som 
mycket liten. 

4.4 Utter 
Barmarksinventering under hösten 2013 i Jämtlands län visade på huvudsaklig förekomst 
av utter i skogslandet, men även viss förekomst i fjälltrakterna (Länsstyrelsen Jämtland 
2014). Förekomsten av utter i ett område vintertid är beroende av att det finns vattendrag 
med öppet vatten som ger möjlighet till lättfångad föda (ArtDatabanken 2018).  
 
Vattendraget Gaavesjohke som mer eller mindre rinner parallellt med Vildmarksvägen 
mellan Hamptjärnen och Leipikvattnet har till stora delar öppet vatten även vintertid 
(Fredric Andersson, driftsansvarig PEAB) varför det finns en liten sannolikhet att utter kan 
förekomma intill Vildmarksvägen. 
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4.5 Björn 
Björnen finns i första hand i barrskogsmiljö, men en spillra av den svenska björnstammen 
lever emellertid i några örtrika fjälldalar (ArtDatabanken 2018). Även om björn skulle 
finnas i området kring Vildmarksvägen, så är det troligast att den ligger i ide vid den tiden 
som malmtransporter avses att utföras. Enligt ArtDatabanken (2018) ligger björn i ide i de 
nordligaste delarna av landet från slutet av september till början av maj, medan vistelsen 
längre söderut är cirka en månad kortare. Sannolikheten att björn skulle befinna sig i 
området kring Vildmarksvägen vintertid bedöms som mycket liten. 

4.6 Fåglar 
Av de 57 fågelarter som är av naturvårdsintresse är merparten flyttfåglar som lämnar 
fjällen inför vintern. Sexton arter bedöms kunna finnas i området kring Vildmarksvägen 
under hela eller delar av vinterhalvåret (Tabell 1). 
 
Tabell 1. Fågelarter som är av naturvårdsintresse där de med fet stil bedöms kunna finnas i området kring 
Vildmarksvägen under hela eller delar av vinterhalvåret. 

 
 
Merparten av de sexton fågelarter som kan finnas kring Vildmarksvägen vintertid är arter 
knutna till skogsmiljöer (se utbredning av naturtyper i Figur 2). Detta innebär att endast i 
den sydligaste delen av den planerade vinteröppna Vildmarksvägen på en sträcka av cirka 
3 kilometer, mellan en punkt söder om Karitjärn och Leipikvattnet, bedöms dessa arter 
kunna befinna sig vintertid. Tre arter, fjälluggla, jaktfalk och kungsörn är de arter som 
bedöms kunna finnas längs hela den planerade vinteröppna Vildmarksvägen. 
 
Fjälluggla har i sen tid tillfälligtvis häckat i fjällområdet väst om Vildmarksvägen i norra 
Jämtland. På Sveriges Ornitologisk Förenings hemsida (2018a) ges följande beskrivning av 
fjällugglans vanor: óFjªlluggla rºr sig ofta l¬nga sträckor och slår sig ner för att häcka enbart om 
det är mycket gott om lämlar och andra gnagare. En upptäckt som gäller flera av de norska 
sändarförsedda fjällugglorna är att de varje senhöst återvänder till Kolahalvön i västligaste 
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Ryssland för att övervintra. Här är kusterna som regel isfria och sannolikt lever ugglorna vintertid 
till stor del av sjöfågel och ripor. När våren närmar sig har flera ugglor besökt tidigare häckplatser 
i norra Norge, men efter att ha konstaterat att födounderlaget inte räcker till för häckning, har de 
snabbt flyttat österut längs ryska Ishavskusten. Uppenbarligen gör alltså fjällugglorna näst intill 
årliga rekognosceringsturer till den skandinaviska fjällvärlden, men de lämnar snabbt området om 
det inte finns tillräckligt med födaó. Då fjälluggla är beroende av god tillgång på fjällämmel 
är det långt ifrån varje år som häckning av fjälluggla förekommer. Sannolikheten att 
fjälluggla kan finnas i området kring Vildmarksvägen under vintern bedöms som mycket 
liten. 
 
Jaktfalk, och då gamla revirhävdande fåglar, stannar sannolikt i häckningsreviret året om 
medan ungfalkarna är mer rörliga och kan återfinnas under vinterhalvåret utmed norska 
atlantkusten och i södra Sverige (ArtDatabanken 2018). Med andra ord finns en liten 
sannolikhet att jaktfalk kan finnas i området kring hela eller delar av Vildmarksvägen 
under vintern. 
 
Kungsörn som förekommer i norra Sverige under vintern består nästan uteslutande av 
vuxna reproducerande kungsörnar (Sveriges Ornitologiska Förening 2018b). Till stor del 
livnär sig de vuxna kungsörnarna under vintern på kadaver, som ofta finns intill järnvägar 
och vägar. I och med att renar flyttas till vinterbetesland, samt att älgar företar vandringar 
ned i skogslandet, så är det troligtvis få renar och älgar som under någon del av 
vinterhalvåret riskerar att dö i trafiken längs den planerade vinteröppna Vildmarksvägen 
och därmed utgöra ett födounderlag för kungsörn. Med andra ord är sannolikheten liten 
att kungsörn uppehåller sig längs Vildmarksvägen vintertid. 

5 Bedömning av påverkan på vinterfaunan 
Bedömningen nedan görs för de organismer som kan tänkas vara aktiva i området under 
vinterperioden, det vill säga däggdjur och fåglar. Av däggdjuren är det fjällräv och utter 
som stadigvarande befinner sig eller kan befinna sig i området kring Vildmarksvägen 
under vintern, medan övriga däggdjur antingen befinner sig i skogslandet (järv och lo) 
eller ligger i ide (björn). Av de 57 fågelarterna bedöms 13 arter kunna befinna sig i den 
södra skogsklädda delen av Vildmarksvägen vintertid, medan tre arter bedöms kunna 
finnas längs hela den planerade vinteröppna Vildmarksvägen. 
 
Av de sex kategorier i Trafikverkets (2015) analysmodell som används för att bedöma 
påverkan av infrastruktur på biologisk mångfald är det i princip endast trafikdöd och 
barriäreffekter som äger relevans i detta fall. 
 
Möjligen kan kategorin störning vara relevant, men med tanke på den förutsatt låga 
trafikintensiteten och att det inte är häcknings-, parnings-eller kalvningstid eller liknande 
under vinterperioden antas störning på de få kvarvarande arterna, däggdjur och fåglar, 
vara ytterst marginell eller obefintlig. På samma sätt bedöms störningar och 
undvikandeeffekter på grund av trafikbuller som mycket små. Risken för störning på 
grund av damning bedöms som mycket liten då malmen endast vid behov krossas och 
detta sker dessutom under jord. Även lastning sker under jord. Damning längs 
transportvägen bör därför bli liten eller nära obefintlig.  
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5.1 Trafikdöd 
När djur korsar en väg innebär det alltid en viss risk för påkörning och storleken på den 
risken beror till största delen på trafikintensiteten. Trafikintensiteten på Vildmarksvägen 
är mycket låg. Med en öppen vinterväg beräknas antalet malmtransporter till cirka 56 
transporter per dygn eller i genomsnitt knappt två stycken per timme. Till detta tillkommer 
fordonspassager för snöröjning och vägunderhåll, samt även annan trafik som kommer 
nyttja vägen.  
 
Risken för kollision mellan djur och fordon är också avhängigt hur många djur som rör sig 
i området kring den vinteröppna vägen. Detta kommer förmodligen att variera både inom 
och mellan år. Under vintern är det dock jämförelsevis mycket få djur som uppehåller sig 
i området. 
 
Överlag verkar trafikdöd i Strömsunds och Vilhelmina kommun av större däggdjur, 
förutom av ren, älg och rådjur, att vara sällsynt förekommande enligt statistik från 
Nationella Viltolycksrådet. Mellan åren 2010 till 2018 har det i Strömsunds kommun 
noterats viltolycka med björn vid sex tillfällen, samt med järv och utter vid ett tillfälle 
vardera (Nationella Viltolycksrådet 2018). Kollision med björn har inträffat under 
sommaren och i skogslandet. Även kollisioner med järv och utter har inträffat i 
skogslandet, men då vintertid. Ingen notering finns om trafikdödade lodjur. Motsvarande 
statistik för Vilhelmina kommun, som ligger norr om Strömsunds kommun, visar på en 
kollision med björn, en kollision med järv, fyra kollisioner med lodjur, en kollision med 
utter och en kollision med örn (Nationella Viltolycksrådet 2018).  En av kollisionerna med 
lodjur respektive den med örnen inträffade fjällnära (Kittelfjäll respektive Saxnäs), medan 
övriga kollisioner skedde i skogslandet. Nationella Viltolycksrådet redovisar ingen 
specifik statistik för fjällräv. 
 
Sannolikheten att något däggdjur eller någon fågel dödas i kollision med fordon längs den 
planerade vinteröppna Vildmarksvägen bedöms som mycket liten med tanke på den låga 
förväntade trafikintensiteten, samt att området vintertid hyser få kvarvarande individer av 
både däggdjur och fåglar. 

5.2 Barriäreffekt 
En vägs barriäreffekt är till stor kopplad till trafikintensiteten på vägen. Större rovdjur som 
till exempel björn, lodjur och varg undviker ofta att uppehålla sig i närheten av större vägar 
eller i områden med tätt vägnät (Helldin m.fl. 2010). Åtminstone för hjortdjur (älgar, rådjur 
med flera arter) bedöms barriäreffekter ske först vid en trafikintensitet av 1 000 fordon per 
dygn och bedöms vara total vid en trafikintensitet av mer än 10 000 fordon per dygn 
(Helldin m.fl. 2010). Om dessa förhållanden för hjortdjur går att överföra på andra djur, så 
får den låga trafikintensitet som förväntas (cirka 56 fordon per dygn plus övrig trafik )  på 
den planerade vinteröppna Vildmarksvägen anses ha minimal eller ingen barriäreffekt.  
 
Däremot kan plogning skapa fysiska barriärer i form av höga plogkanter, framförallt där 
vägen ligger i en svacka i terrängen utan skydd av skog som kan hejda vind och snödrev. 
Erfarenheter från tidigare (Svante Johansson) och nuvarande (Niklas Olofsson och Bertil 
Fjellström) entreprenörer för väghållaren av Vildmarksvägen visar att det vid två avsnitt 
av vägen mellan Stekenjokk och Leipikvattnet finns partier av vägen som ligger lågt i 
terrängen och som riskerar att dreva igen vid ymnigt snöfall och hård vind (Figur 5). Vid 
plogning på dessa vägavsnitt kan det tillfälligtvis uppstå smärre partier med höga 
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plogvallar. Dessa plogvallar kan dock med hjälp av modern snöröjningsutrustning släntas 
ut så att ingen barriäreffekt uppstår. Släntning av plogvallar har med fördel nyttjats på 
vägen mellan Jorm och Blåsjön (Niklas Olofsson). 
 
De barriärer som kan uppstå vid enstaka tillfällen och på kortare sträckor i terrängsvackor 
kan undanröjas med hjälp av modern snöröjningsutrustning för att slänta ut plogvallarna. 
Dessutom, i och med att höga plogvallar kan förekomma på kortare sträckor, har djur en 
möjlighet att gå runt dessa. Med andra bedöms en barriäreffekt för djur på grund av höga 
plogkanter blir högst begränsad om än ens märkbar.  
 

 
Figur 5. På grund av terrängformationerna där Vildmarksvägen löper mellan Raavre och Hamptjärn respektive kring 
fjället Domprosten (blå streckad linje) kan snö ackumuleras på vissa platser och vid plogning skapa höga plogvallar. 
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6 Sammanfattande bedömning av påverkan på däggdjur, 
fåglar och Skåarnja 
Vad gäller möjlig påverkan på biologisk mångfald inom naturreservatet och de arter och 
livsmiljöer som avses skyddas är bedömningen följande: 
 

¶ Risken att något däggdjur eller fågel skulle förolyckas vid en kollision längs 
Vildmarksvägen bedöms som mycket liten då trafikintensiteten är låg samt att 
mycket få däggdjur och fåglar rör sig i området vintertid.  

¶ Barriäreffekterna bedöms ha en liten påverkan på däggdjur och fåglar och 
effekterna bör vidare endast vara märkbara på korta, lokala, sträckor där 
plogkanterna blir höga. Eftersom dessa sträckor är korta, finns det dessutom 
möjlighet för djuren att gå runt dem. Vidare, om plogkanterna kan göras sluttande 
minskar risken ytterligare för denna typ av effekter.  

¶ Risken för störning bedöms som mycket liten med tanke på den förutsatt låga 
trafikintensiteten och att det inte är häcknings-, parnings-eller kalvningstid eller 
liknande i området under vintertid. På samma sätt bedöms störningar och 
undvikandeeffekter på grund av trafikbuller som mycket små. Risken för störning 
på grund av damning bedöms som mycket liten då malmen endast vid behov 
krossas och detta sker dessutom under jord. Även lastning sker under jord. 
Damning längs transportvägen bör bli liten eller nära obefintlig.  

¶ Eftersom sannolikheten att effekter på grund av barriäreffekter, trafikdöd eller 
störningar ska uppstå är mycket liten bedöms påverkan på däggdjur, fåglar och 
naturreservatets tillika det föreslagna Natura 2000-omådet Skåarnja som mycket 
liten. 

 
Gällande fjällrävarnas uppehållsorter och rörelser i området kring Vildmarksvägen under 
vintern är svårbedömda utifrån publika källor. Här skulle uppgifter från de olika 
fjällrävsprojekten kunna vara till stor hjälp för att bedöma en eventuell negativ påverkan 
på fjällräv. 

7 Rekommendationer 
För att undvika eller mildra eventuell negativ påverkan från en vinterhållen Vildmarksväg 
på faunan föreslås att: 

¶ Åtgärder för att motverka att barriäreffekter uppstår bör övervägas. Exempelvis 
kan höga plogkanter som kan uppstå vid vissa vägsträckor göras sluttande för att 
undvika barriäreffekter. 

¶ Vilhelmina Mineral AB bör överväga samarbete och informationsutbyte med 
Fjällrävsprojektet och även diskutera vilka möjligheter bolaget har att hjälpa 
Fjällrävsprojektet i sitt arbete.  
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